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uItiprogramme !

Voici fa plus grosse Merry Fisher motorisee en hors-bord ! Ce bateau de moins de

7 metres de longueur de cogue Se presente comme une unité économique a l'achat
et a l'utilisation, et répondant a un programme mixte de péche et de croisiére

en famille. Un cahier des charges imposant, mais qui ne Iuj fait pas peur..

TEXTE : STEFHANIE DE LOUSTAL. ‘PHOTOS : WIRGINIE PELAGALLL.
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HJEANNEAL..

ancée gl dermier Salon
de Paris, la Merry
Fisher 725 HE prend
la place du plus gros
hiors-bord da la gamime,
oboupée jusque-l& parfa Merry
Fisher 625, sorlie-il y a six ans ef
fabriquée & plus de deus mille
exemplaires. Le lancement de
cette nouyvelle 725 répond a une
demande du réseay edropéan de
Jeanneal, pour une unité fami-
liale, économigue & l'achat et &
['utilization (d'al le chaix de la
motorisation hors-bord) 2t rapon-
dant & un programme mixie de
petite croisiére et de péche. Le
cahier des charges requérait une
vitesse de pointe de 26 neeuds
aver 140 chevaux Suzuki, et de
A0 neeuds aver un 150 chavaux.
Essayé & Hyéres grace aun conces-
signnaire [ocal Eura-Vailes, notre
725 était propulsés par un Yame-
ha quatrz temps de 150 chavaus.
Les performances obtenues se
annt averées exactement 4 la hau-
teur des espérances du chamtier
2949 neeuds & & 100 te'min,

Sa caréna nouvelle génération, qui
participe au rajeunissement de
I'image des Merry Fisher gt qui se
traduit par una &lrave plus tulipde
rappelant celle du Cap Cama-
rat 755, affiche un V de 15° & lar-
tigre et de 29° & 'avant, et elle
dizpaze d'un embryan de guille,

La nervosité
du hors-bord

Lars de nes essais soufflait un fort
mmistral, mais le plan d'eau devant
Hyéres était assez calme ave
juste un clapot serré, Dans ces
conditions, 18 725 3 montré une
forte tendance a giter au vent,
mals sa motarisation hars-bard (i
conférs un dynarmisme et une pé-
che assez agréable. Elle déjauge
an un peu plus de quatre secon-
des at vire trés court avec un an-
gla de gite raisonnable. Son pas-
sage dans les vagues n'est pas
incanfortable, mais il était accom-
paEzné sur e modéle de nos essais
[qui était le prototype) de bruits
de résonance et de couinements
ganants. De méme, les vibrations
& régime intermédiaire sont un
ped trop importantes 2 notre godl.
Installé sur son siége, montd sur
glissigre ef donc réglable d'avant
an arriere, le pilote profite d'un
repose-pied bienveny et d'une
banne visibilité sur "avant. La
manatte de gaz lui tombe sous fa
main et |z conduite assise sera
préférée & celle debout, Les fe-
nétres latérates coulissantes sont
trés pratiques et participent & 1'aé-
ration de la timonerie. Cette der-
niére peut toutefois benéficier du
pack creisidre qui comprend, entra

Les balcons de cockpit, ainsi que [a table La baille & movillage est immense, mais rien
et les banquettes font partie du pock croisiére. ne permet de tenir ouvert son capot.
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La fimonerie est trés lumineuse et bien aerée grace aux baies vitrées latérales coulissantes
et ou panneau de pont, lui aussi coulissant, qui fait partie de I'équipement du pack croisiére.












